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ESAS TEKNIK OZELLIKLER :

Tornalama ¢ap:! : Banko ustu ' 400 mm.
Araba ustu 222 mm.
Ara parca boslugunda 580 mm.
Ayna onundeki ara pargca boslugunun genisligi 130 mm.
4’l4 ayna cap! 400 mm.
Amerikan aynasi azami ¢api 230 mm.
Puntalar arasi mesafe 1000 mm.-1500 mm.
Govde genisligi 320 mm.
Fener mili ucu 6 DIN 5502 ye gore
Fener mili deligi capi 40 mm.
Fener mili konigi (ici) Morse-5
Fener mili hiz sayisi 12
Fener mili hiz orani 1,41
Fener mili hiz dizisi 33,56-1500 dev/d.
Punta konigi ) Morse 4 5
Maksimum talas kesiti kopma mukavemeti 60 kg/mm celikle 7 mm:
Maksimum kesme kuvveti 1200 kg.
Kalem kesiti 20x20 mm.
Hiz sayisi 81
Uzunlamasina ilerleme degerleri :
265-1500 devir/dak. da 0,0125-0,937 mm/dev.
33,5-1500 devir/dak. da 0,1-0,75 mm/dev.
33,5-190 devir/dak. da 0,8-6 mm/dev.
Enine ilerleme degerleri Boyuna ilerlemelerinin yarisidir.
Kalemlik kizagi hareketi 150 mm.
Tahvil disli tertibati degistirilmeden cekilebilecek vida cesidi :
81 cesit witworth vida 240-0,51 in
81 cesit metrik vida 0,062-30 mm.
Tahvil disli tertibatinin degistirilmesi halinde :
67 cesit Modul vida 0,062-10
63 gesit Diametral hatveli vida 2-30 DP
Ana mil dis hatvesi 1 parmakta 4 dis
Ana motor guicu 55 Kw.
Sogutucu motor glicu _ 0,18 Kw.
Tezgdhin standart aksesuarlar ile net agirhg::
Puntalar arasi : 1000 mm. 1450 Kg.
Puntalar arasi : 1500 mm. 1550 Kag.
Tezgahin standart aksesuarlarla briat agirhg :
Puntalar arasi : 1000 mm. - 1850 Kg.
Puntalar arasi : 1500 mm. 2000 Kg.
Ldzumlu yerlestirme alani :
Puntalar arasi : 1000 mm. 2220x967x1150 mm.
Puntalar arasi : 1500 mm. 2720x967x1150 mm.
Sandik élculeri : Lt
Puntalar arasi : 1000 mm. 2360x1400x1550 mm.
Puntalar arasi : 1500 mm. 2860x1400x1550 mm.

STANDART AKSESUARLAR :

2 Takim tahvil dislisi .

|. Z-24,Z-53,Z-48 MODUL =25

Il. Z-37,Z-53,Z-54,Z-24 MODUL =2,5

KOMPLE ELEKTRIK AKSAMI :

5,6 Kw. 3 faz 380 V 50 Hz 1440 devir/dak. sogutma pompasi moturu 22 litre/dak.
kapasiteli sogutma pompasi ile komple

Komple elektrik tablosu

Komple elektrik tesisati ' _
Komple elektromagnetik frenleme sistemi
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Takim yedek elektromagnetik fren balatasi sektérii ile komple

Takim sogutma tesisati, boru musluk ve tespit sistemi

Takim V kayisi 17x1600

Adet stizgegli talaskabi

Adet vites kutusu yaglama pompas (Vites kutusu icine monte edilmistir).
Adet araba disli kutusu yaglama pompasi (Araba disli kutusu icine monte
edilmistir).

1 Adet firdondii aynasi komple

1 Adet ayna flansi

1 Adet komple 410 ayna (Dakikada 380 devire kadar kullanhr).

el el ) el =

Is baglama ¢api en kiiclik 70 mm.
en blylk 340 mm.
1 Adet sabit liinet Komple
Kapasite : en kucuk 20 mm.
en buyuk 100 mm.
1 Adet seyyar liinet Komple
Kapasite : en klclk 12 mm.
en buyuk 80 mm

1 Adet komple 4 pozisyonlu boyuna stoplama tertibati (Araba disli kutusuna
monte edilmistir).
2 Adet Sabit punta Mors - 4
1 Adet Mors kovani Mors - 4 - 5
4 Adet uzunlamasina hareketli stop lamasi ve tirnaklari ile komple (Banko
ara parca uzerine monte edilmistir).
1 Adet yagdanhk
1 Takim anahtar :
1 Adet Kalemlik anahtari
1 Adet Tirnakh ay anahtar
1 Adet Pimli ay anahtari
3 Adet Allen anahtar
4 Adet 2 agizli anahtar
2 Adet Kovan anahtar
1 Adet 24 Volt aydinlatma lambasi
1 Adet Katalog

EKSTRA AKSESUARLAR :

3 Ayakli Amerikan aynasi 1500 devir/dak.

Konik tornalama tertibati uzunlamasina tornalama boyu 350 mm. ve yapabilecegi
koniklik 11°ye kadar

Doner punta Mors - 4

Karsi Kalemlik

Talas siperi

Enine stoplama tertibati (4 veya 2 pozisyonlu)

Hidrolik kopya tertibati

Vida saati
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SERVISE KOYMA :
1. - TESLIM ALMA VE AMBALAJDAN CIKARMA :

Tezgahlar ¢alisma maksatlarina gidecekleri yere ve nakliyat durumu g6z 6nune alinarak
dis etkilere karsi koyacak sekilde ambalajlanip teslim edilir. Tezgah boyasiz kisimlari
asitsiz gres yagd! veya koruyucu sivi ile kaplanir. Kasanin ici de makine hava ile temas
edemiyecek sekilde plastik ortl ile kaplanir. Tezgadh kasaya temel civata deliklerinden
baglanir. Bazi durumlarda denizasin ulkelere yapilacak sevkiyatlarda rutubetten koru
mak icin i¢c kisma higroskopik bir madde olan (silica gel) kristalleri konur. Sandiklarin
kolay ve halatlarla kaldirma durumunda kolaylik i¢cin agirhk merkezi ve halat yerleri isa.
retlenmistir.

2. - AMBALAJDAN CIKARTMA :

Acilmadan evvel kasanin zedelenmemis olmasina dikkat edilmelidir. Kasa acildiktan son.
ra tezgah ve aksesuarlan teslim listesine gore kontrol edilmelidir. Tezgadh monte edilmis
olarak teslim edilir. Standard pargalarin bir kismi makineye monte edilmistir bir kismi da
tezgahin yanindaki bir sandik icersinde bulunmaktadir. Bu sandikta talimat kataloglari

| ve teslim listesi de bulunmaktadir. Ekstra aksesuarlar siparis edildigi takdirde bir kismi
makineye monte edilmis bir kismi da ayn bir kutuya yerlestirilmistir.

3. - KALDIRMA (SAYFA -17) :

Kasadan cikartilan tezgahin naklinin vingle yapilmasi tavsiye edilir. Silindirik borular uze-
rinde hareket ettirilecekse borular ayaklarin altina yerlestirilmelidir. Kaldirma keten ha-
latlarla yapilmali hicbir zaman zincir kullanilmamalidir. Halat sekilde gosterildigi gibi bag.
lanmal millere ve kollara zarar vermemesine dikkat edilmelidir. Boyal ylizeylerin boya-
larinin bozulmamasi icin kece tampon kullaniimalidir. Kisa bir zaman igin ambara alinsa
dahi govdenin burulmamasi icin tezgdhin konuldugu yerin diz ve saglam ve tezgahin
terazide olmasina dikkat edilmelidir.

4,-ONEMLI NOT :

Tezgahin teslimindeki hassasiyet Ozelliklerini idame ettirebilmek igin temelin gayet
dikkatli bir iscilikle hazirlanmasi lazimdir. Saglam ve kifayetli bir temel tezgéhin
sessiz ve sarsintisiz calismasini temin eder. Tezgahin temeli derinlik olculeri goz-
onunde bulundurularak gosterilen plana gore yapiimalidir. Temelin derinligi zemin
basincina gore tayin edilir. Temel zemin katta yapiliyorsa donma seviyesinden daha
derin olmasi gozoniunde tutulmalidir. Eger tezgdh binanin st katlarina monte edi-
lecekse sol ayagin kolon lzerine veya duvara yakin bir yere oturtulmasina dikkat
edilmelidir,

Dogrudan dogruya tahta zemine monte edilmez. Beton kaide hazirlanirken temel
planinda (x) ile gosterilen yerde elektrik kablolari igin bir oyuk birakilmali veya ucu
zeminden 250 mm. disarda kalan celik bir boru vyerlestiriimelidir. Tezgah temele
baglanirken KULLANMA ve BAKIM KATALOGU Sayfa 19 daki 22 ve 25 No.lu
kapaklar c¢ikartilir. 22 numarali kapak asadida izah edilen sekilde cikartilir.: 8-9 ve
10 numarali kollar tespit eden konik pimler cikartilir. Tekrar monte edildiginde her
hangi bir yanlislia sebebiyet vermemek icin cikartmadan evvel orijinal pozisyonlari

i isaretlenir. Ana salterin kolunu tutan vida gevsetilerek kol ¢ikartilir, Sonra 2 adet
8 mm. cektirmeli konik pimler gikartiir. Kapagin alinmasi ile temel civatalar Uzerinde
calismak mumkin olur. Arkadaki civatalara erisebilmek icin Ustteki resimde gorulen
1 numaral elektrik salt kutusunu tutan vida gevsetilir ve kutu acilir. 25 numara ka-

f padi ve makinanin arkasindaki kapadi c¢ikartmak icin bunlari tutan dorder adet Allen
viday! sokmek kafidir. Sag ayak ayar ve temel civatalar buradadir. Tezgadh dogru-
dan dogruya beton temelin (zerine oturtulmaz. AYAR VIDALARIN ALTINA 100x
100x8 mm.’lik CELIK PLAKA KONUP AYAR CIVATALARININ MUTLAKA BU PLA-
KALAR UZERINE BASMALARI SAGLANMALIDIR. Tezgah monte edilirken enine ve
boyuna olmak izere 0,02 mm. hassasiyetteki su terazisi ile asagidaki 6l¢cu degerle-
rine gore teraziye alinir.

KIZAKLARIN TERAZIYE GETIRILMESI (SAYFA -19) :

a) On taraf

b) Arka taraf

Enine teraziye alma

(AB) disbiikeylik 1000 mm. de 0°dan 0,02 mm.ye kadar
(AB) icbikeylik 1000 mm. de 0‘dan 0,02 mm. ye kadar
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iki basta 1000 mm. de 0,02 mm.

Enine 2tarafa da (+) veya 2 tarafta da (—)

Enine teraziye getirmede, Sayfa 26'da gosterildigi gibi karsilikli diz prizmalar lizerine
esit yukseklikte taslanmis iki blok konur. Su terazisi bu bloklar Gizerine konarak her iki
bastan teraziye getirilir.

Tezgahin enine ve boyuna tesviyesi yapildiktan sonra ¢cimento serbeti dokilmeli, beton
priz yapinca temel civatalan tezgahin seviyesi bozulmamak (izere teker teker sikilmahdir.
Civatalar sikilirken tezgah seviyesi daima kontrol edilmelidir. Ayaklarin etrafindaki oyuk-
lar lt_:idqldurulurken 22 numarali kapagin alt kisminin betona gomulmemesine dikkat edil-
melidir.

5. - SERVISE KOYMA :

Montaji tamamlanan ve temele yerlestirilen tezgdh gayet iyi bir sekilde temizlenmelidir.
Kizak yuzeyleri iyice silinmeli boyasiz kisimlar asit ihtiva etmeyen yag ile kaplanmahidir.
Elektrik baglama sisteminde eger kablo 20 mm. den fazla degilse 6 mm lik bakir veva
10 mm lik aliminyum kablo kullanilabilir. Ana sigortadan gelen kablo sol ayagin di-
sinda bulunan RST uclarina baglanmalidir. Baglamadan evvel kapak cikartilmali ana
salter acildigi zaman RST uglarinda cereyan olacagindan baglamadan sonra herhangi
bir kazaya sebebiyet vermemek icin kapak kapatilmahdir.

Ana salter kapatildigi zaman RST klemensi haric diger bitin elektrik irtibati  kesilir . Salt
tablosu kutusu ana salter kapatildiktan sonra ancak bir elektrik¢i tarafindan acilir ve
kontrolu yapilir. servise konmadan evvel sayfa 14 ‘de belirtilen yag cinsi ile tezgahin
yag depolari talimata gore doldurulur. Tezgahin sag ayaginda bulnan sogutucu sivi tanki
da ayni sekilde doldurulmahdir. Isletme emniyeti icin tezgdh bosta ve dustik hizla calis-
tinhip butdn kontrol elemanlarinin isledigi tespit edilmelidir.Sonra sira ile bltin fener
mili hizlari asgaridenazamiye dogru kontrol edilir ve ana yatak normal sicaklia ulasin-
caya kadar 750 devir dak. da calistirilir. Bundan sonra azami hiz verilir bosta 15 dakika
kadar calistiniarak kontrol edilir.

6. - TEZGAHIN CALISTIRMA VE KONTROL ELEMANLARI (SAYFA-19):

Ana salteri cevirmekle tezgaha cereyan verilmis olur. Bu da vida tablosu lizerinde bu-
lunan isaret lambasinin yanmasi ile anlasilir. Ana salter bu durumda ana motoru calistira-
bilir. Salterin ikinci pozisyonunda (saga dondirildigu takdirde) ana motor ile birlikte
sogutma pompasinin da ayni zamanda calistirlmast mumkun olur. Salt mili Gzerinde
bulunan 3 no. lu kol vasitasi ile ana motor calistirilir, durdurulur ve ters yonde gevrilebi-
lir. Motor ile ters calistirma baglantisi dogru olmalidir. Donme yonu kolun “0” pozisyo-
nundan asag! ve yukari hareket ettirilmesi ile temin edilir. Kol sifir pozisyonundan asagi
hareket ettirildigi takdirde normal yonde doner ve kalem tornalama islemi yapar. Sifir
pozisyonundan yukarn kaldirldigi takdirde ¢alisma kismina ters olarak bagl kalem tor-
nalama iglemini ters yonde yapar. Sifir pozisyonunda tezgahin calismasi durur. Salt ko-
lu ayni zamanda bir emniyet koludur. Bir yonden diger yone aniden calistirmayi onler,
Cunka sifir pozisyonu kolun saga gekilmesi ile ancak temin edilebilir. Vites kutusunda,
V kayisi kasnagina akupe edilmis elektromagnetik frenleme sistemi vardir. Bu frenleme
sistemi sayesinde fener mili dénerken salt kolu “0” pozisyonuna getirildigi zaman fener
mili 2 saniyede durur. Bu sayede ani ileri geri donuslerde meydana gelecek atalet
kuvvetleri onlenmis olur.

12 degisik fener mili hizi iki kol vasitasi ile temin edilir. Kol 4iin 6 pozisyonu vardir.
Kol 5°in hiz oranlarini secmek igin iki pozisyonu vardir. Vites kutusu dislileri disik de-
virlerde makina calisirken degistirilebilir. Yiiksek devirlerde ise ancak durdurulduktan
sonra degistirilebilir.

Kol 6, hiz oranlarini degistirme kolu ile degisebilen baglanti halindedir ve 1:1, 8:1 ve
1:8 vida oranlarini ve boyuna ilerleme oranlarini verir. Iki kol baglantida oldugu zaman
hiz orani 1:1 ise, kol 6 1:1 oranini gosteriyorsa, fener mili hizi degisse dahd iki kolun bag-
lantisi bozulmadigindan bu oran degismez. iki kolun baglantisi kesildigi takdirde vida
hatvesi orani kol 6 da gosterilen kiymete gore 1:8 veya 8:1 olur. Ayarlanan deger dog-
rudan dogruya okunabilir.

Kol 7 ana mil ve talas milinin yonini degistirir. Ayarlama yapildiktan sonra bu kol va-
sitasi ile sag dis ve sol dis acilabilece@i gibi enine ve boyuna ilerleme hareketleri de
degisebilir. 8 no. lu volan yardimi ile anamil vetalas mili hareketleri temin edilir.

9 no.lu-el volan hareket eden bir disliile disli kutusundaki dislilerin baglantisini temin

eder. Bu cark dis acmatablasindaki 1den9a kadar olankesme degerlerine gore ayarlanir.



10 no.lu el volaninin pozisyon dedistirilmesi ile devir sayisi orani degistirme tertibatinin
devreye girmesi saglanir. Bu cark her zaman dis acma tablasinda istenilen degerlerin
bulundugu A, B yeya C isaretlerine gore ayarlanmalidir. Cizgilerle birbiriden aynlan A
Bve C kisimlarina 1:8 1:1 ve 8:1 oranlan yazilmistir. Bundan dolay! kol 6 agilacak olan
hatve icin dis acma tablosundaki degerlere gore ayarlanmalidir.

11 no.lu volan vasitasi ile karsi punta kovani istenilen pozisyondakol12 ile tespit edilir.
Kol 13 kalemligin kilitlenmesini ve ayna zamanda dénmesini temin eder. Bankoya mon
te edilmis olan kremayer dislideki 16 no. lu stop tirnaklan ve stop tertibatidaki 17 no.lu
vidalarla boylamasina kaba ve ince ayar yapilir. 19 no. lu kol arabanin enine ve boyuna
hareketlerini ve arabanin anamilden hareket almasini saglar. 20 no. lu kol otomatik ola-
rak durdurmay! sagladigi gibi el ile de durdurma saglanabilir.

7. - KONTROL VE KONSTRUKSIYON ELEMANLARININ NUMARALANMASI
(SAYFA -19) :

1-Ana salter ve pompa kolu

2-Makinaya gerilim verildigini gosteren isaret lambasi
3-Kumanda kolu

4-Hiz degistirme kolu

5-Hiz kademesi degistirme kolu

6-1:8 1:1 8:1 kademeeri degistirme kolu
7-Ana mil ve talas mil devir yoni degistirme kolu
8-Vida cesidi ve talas ilerlemesi secme volan
9-Norton kutusu hiz ayar volani

10-Norton kutusu A, B, C pozisyonlar volani
11-Karsi punta volan sapi

12-Punta kovani sabitlestirme kolu

13-Kalemlik tespit sapi

14-Enine suport hareket kolu

15-Arabacik hareket kolu

16-Otomatik durdurucunun ayarh stop tirnaklari
17-4°1U0 stop tertibati

18-Araba hareket kolu

19-Uzunlamasina ve enine otomatik ilerleme ve ana mil baglama kolu
20-Otomatik stop tertibati kurma kolu

21-Punta tesbit civatasi ve somunu

22-0On kapak
23-0On kapak tesbit civatasi
24-0On kapak tesbit pimi
25-Sag ayak kapagi
26-Sag ayak kapagi tesbit vidasi

27-Sol ayak yan kapadi

28-Sol ayak yan kapag tesbit vidasi

29-Sag ayak yan kapadi

30-Sag ayak yan kapag tesbit vidasi

31-On kapagi yan kapada baglama civatasi
32-Yan kapak

33-Yan kapag: tespit eden allen vida

34-Karsi punta enine hareket tespit vidasi
35-Talas verme ve dis agma tablosi

36-Fenermili paralellik ayar vidalari.

8. - MAKINANIN CALISMA ANINDAKI DURUMU :

E-400°C tipi torna tezgahi standart aksesuarlar ile birlikte ¢ok kullanish bir tezgahtir.
Bunda tahrik sisteminin saglam ve iyi randimanli olmasinin da tesiri vardir.

Tezgah kaba ve ince islerde modern teknolojinin isteklerine tam manas! ile uygungel-
mektedir. Tezgahin hiz degerleri sert maden ucu ve hava celigi uglarinin kullaniimasini
ekonomiklestirir. Azami talas kesidi kopma mukavemeti 60/Kg mm?2talas derinligi F-7
mm ilerleme E-1 mm. makinanin yiiksek kesme giiciini gostermektedir. Bununla ala-
kali 6zellikler kesme rejimi diyagramindadir. Ana yatak kaymali oldugundan titresimleri
bertaraf eder ve purizsiz yuzey elde edilir.

llerleme kutusu cok genis hiz kademelerine sahip oldugundan ilerleme ve dis cekmede
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tahvil diglisi degistirmeden 243 hizelde etmek miimkiindiir. Tahvil dislisi degistirmekle
480 hiz elde edilir. _
Ara parcayi ¢ikartmakla tornalama capi arttinlabilir.

TEZGAHIN YAPISI, AYARI VE BAKIMI :

9. - HIZ KUTUSU:

Bankoya civatalarla tespit edilmis olan hiz kutusu tamamen rijit olup ylksek cekme da-
yanimh pik dokimdir. Hiz kutusu 12 degisik hiz temin eden disli takiminiihtiva eder.
Hiz kutusundaki bitin disliler sertlestirilmis ve taglanmistir. Fener milinin dlgllerine uy
gun olarak yerlestirilen yataklar milin rijitesini temin eder. Fener milinin 6n ana
yatadi konik kaymali yataktir, yaglama sistemi sogutmayive yaglamayr mimkin kilar-
Yatak boslugu ayari icin eksenel ayar mevcuttur. Arka yatak radyal yukin yanindaek-
senel yukl de tasir. Hiz kutusu icinde pistonlu bir yag pompas! vardir. Pompa anaya-
tagi hiz kutusundaki dislileri tahvil dislilerini ve norton kutusunu yaglar. I¢ kisimda bir
anzalanma halinde Ust kapak cikartilarak arnizalanan kisim gorulebilir. Kapadi ¢ikartmak
icin- Sayfa -19°da goériilen 4 no. lu hiz degistirme kolu 132 devir dak.ya getirilir. 6 adet
M10 allen vida gikartiir. Hiz degistirme kolu aynaya dogru cevrilir ve kapak kendiya-
taginda hiz kutusundan aynaya dogru kaydirilir. Komple olarak cikartihr. Takilmasinda
da bunun ters islemi yapilir.

10. - ANA YATAGIN RADYAL BOSLUK AYARI (SAYFA- 21):

Ana yatak ayarlanmadan evvel arka yatagin eksenel oynamalar ayar edilmis olmaldir.
(Bak. Madde-11). Ana yatak boslugunun ayarlanmasi icin yatagin konikligini ve ayar
somununun hatvesini bilmek lazimdir.

Hatve : 2 mm.

Fener mili yatag: konikligi : 1:12

Somunun bir dénlisi capta 0,167 mm’lik bir degdisiklik yapar. Bosluk ayari icin
77.01.8 no’lu somun istenilen duruma gelinceye kadar déndiiriilerek 52.1.50 no’lu tes-
pit halkasi ile sikistinlacaktir. Yatak boslugunu ayarlamak icin fener mili ucu 40 Kg’lk
bir kuvvet ile kaldinlmaya zorlanir ve aradaki fark komparatorle tespit edilir. Radyal
bosluk + 0,018 mm. olacaktir.

11. - FENER MiLIi ARKA YATAGIN YENIDEN AYARI :

Fener mili arka yataginin ayan icin eksenel boslugun alinmasi lazimdir. Arka bilyal ya-
tak ancak fener milinden karsi puntaya dogru torna islemi yapilirken yuklenir. Bu olay
ender oldugundan ayarlamaya ancak birkac bin saatlik calismadan sonra lGzum goriile-
bilir. Ayar icin su yol takip edilir. Sayfa-19°daki 32 No’lu kapagi tutan 4 adet M 8 allen vi-
da ve iki kapag: birbirine baglayan 31 No‘lu civata cikartilir ve kapak sokulir. Tahvil dis-
lisi kutusu deligi ile fener mili arasindan 6zel bir tornavida sokularak sayfa-21'deki 52.1.
220 No. vida gevsetilir. Ozel bir anahtarla 52.1.65 No. somun sikilarak bosluk alinir.
Ayar yapilirken bu somun asin sikilmamali. Eksenel bosluk alindiktan sonra fener milinin
tutukluk yapmadan dénmesine dikkat edilmelidir. Ayar yapildiktan sonra kontra vida
sikilir ve kapak monte edilir.

12. - FENER MILi PARELELLIGI :

Fener milinin kizaklar istikametindeki paralelligininayarlanmasi:

a) 4. paragrafta izah edildigi sekilde 6n kapak sokuldr.

b) 11. paragrafta izah edildigi sekilde yan kapak sokiliir.

c) 9. paragrafta izah edildigi sekilde ust kapak sokdlir.

d) Hiz kutusunu bankoya bagliyan 4 civata gevsetilir (Bu civatalardan 2 tanesi
hiz kutusunun icinde diger iki tanesi de disindadir).

e) Fener mili konigine 300 mm. boyda taslanmis malafa yerlestirilir.

f) Enine sport lzerine 0,01 mm. taksimatl komparatér yerlestirilir.

g) Sayfa 19'da36 numarali iki adet ayar vidasi yardimi ile paralellik ayarlanir ve
civatalar sikilir.

h) Sokulen pargalar tekrar sirasiyla montaj edilir.

13. - YAGLAMA POMPASININ MONTE EDILMESI :

Yaglama pompasi hiz kutusunun i¢c kisminda motor milinin V kayisi tarafina yerlestiril-
mistir. Sokidlmesi igcin 9. paragrafta anlatildigi gibi hiz kutusunun arka kapagi cikartilr.
11. paragrafta izah edildigi sekilde, sayfa-19da gésterilen 32 No.’lu kapak kaldirilir. V




kayisilarinin cikartilabilmesi igin makina ayagindaki 27 No’lu sa¢ kapak 4 adet M 8 al-
len vidasi gevsetilerek cikartilir. V kayislari ve hiz kutusundaki V kayislari kasnagi ¢ikar-
tilr. V kayisi kasnagi, rondelasi ve somunu cikartildiktan sonra milden ¢ekilip alinir. Pom-
payi tutan 6 koseli vida V kayisi kasnaginin arkasinda oldugundan,kasnagin cikartilmasi
sarttir. Bundan baska pompanin ust kismina rastlayan kisimda bulunan hiz degistirme
mili M 8 yuvarlak bash vida cikartilarak soktlmelidir. Pompanin basin¢g borusu sokulur
emis borusu sokiilmez. Pompayi kutuya baglayan M 8 civata sokulur ve pompa alinir.
Montaj sirasi yukandaki islemin tersidir.

14. - ELEKTROMAGNETIK FREN
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15. - KAYISLARIN GERGINLIK AYARI :

V kayislarinin gerginlik ayar asagidaki gibi yapilir :
1 No'lu allen civata sokilur (Sayfa-19). Salt tablosu kutusu acilir. Motor tablasinin otur-
dugu civata, lizumlu gerginlik temin edilinceye kadar ayarlanir.

16. - NORTON KUTUSU :

Tamamen kapali olup bankoya ayn bir (inite olarak baglanmistir. El volanlarinin cevril-
mesi ile 3 grup disli devreye gier. Ana mil ve talds miline baglanabilecek 2 grup dislilerle
birlikte cahsabilen bu konstriiksiyon cok az bir yer isgal itmektedir. Bu sistem altinda bu-
lunan yon degistirme dislileri soldaki el volanlar ve kol vasitasi ile calistirilir,

Digli sisteminin baglanmasi simdiye kadar kullanilanlardan degisiktir. Cevrilen ve vasat
digliler daimi olarak birbiri ile bagh durumdadir. Vasat digliler 2 gruptan mdutesekkildir.
4’14 grup digli kutunun 6nune bagh 5°li grup disli kutunun arka tarafina baghdir. Hiz sec
mek icin ortadaki kol gevrilince hiz secme dislisinin durumuna gore, gerekli hiz orani el-
de edilir. Dis cekme sa§ el volani vasitasi ile cekilecek dis cinsine gore ayarlanir. Birbi-
rine nazaran 120° de bulunan metrik ve whitworth dis pozisyonlari ile uzunlamasinailer-
leme, ana milin veya talas milinin uzunlamasina ilerlemeleri saglanir.

Ariza vukuunda bitlin norton kutusu acilarak &ariza tespit edilebilir. Sokilmesi asagida
anlatildigi sekilde olur. Paragraf 4'de anlatildig sekile Sayfa-19'da gdosterilen 22 No. ka-
pak cikartilir. Norton kutusu kapagini tutan M 8 allen vidalar ve iki konik pim sokullur
el volani 8‘in milindeki stop diski cikartilir. Yayli rondeld alindiktan sonra disk milden
gikartilir. Diger 2 el volani milleri (9-10) kapakla beraber cikartilabilir. Sonra 8 mm’lik 2
adet konik pim sokdlir kapagin sol tarafi kaldinlarak cikartilir. Cikartirken el volani 8.in
yerinden cevrilmemesine dikkat etmelidir. Bunun icinde ilk pozisyonun isaretlenmesi la-
zimdir. Norton kutusu sokilirken ve tekrar montaj edilirken 6zel ayara ihtiyac goste-
receginden bu konuda yetismis bir teknik eleman tarafindan tamir edilmesi tavsiye
edilir.

17. - TAHVIL DISLILERI DEGISTIRILMESI :

Dis agma tablosunda gésterilen koyu siyah tahvil diglileri, metrik ve whitworth vida kes-
mek icindir. Kirmizi disli gruplan ile de modiil ve diametral hatve acilir. Tabloda gosteril
meyen hatvelerde dis agma metodlan dis agma tablosu bahsinde detayl olarak izah
edilmistir. Tahvil dislilerinin degistirilmesi bahsinde (Sayfa-19) 32No.lu kapak ve 31 nu-
marali vida cikartilir. Tahvil disli kutusu sac kapagi ¢cikarlir. Burada ayni zamanda yag
bolmesi vardir. Kapak gikarana dogru cekiliz. Déndirerek yukari kaldinlir. Bu sekilde tah-
vil diglileri kutusu agiimis olur. 6 kdse basl civata gevsetilerek makas kaldirilr. Disliler
millerinden 6 kose basli civatalar ve rondelalar sokiilmek sureti ile cikartilir ve yeni dis-
liler takilir. Tekrar monte ederken makas civatanin gayet iyi sikistirlmasina dikkat edilme-
lidir. Disliler birbirine uygun oturmazsa kinlmaya sebep olur.

18. DIS ACMA TABLOSU:

Sayfa-16 daki ilerleme tablosu boyuna ilerleme degerleridir. _ _

Siyah guruptaki tahvil diglileri kullanildigi zaman |. kolondaki degerler metrik hatveler,
Il. kolondaki deger devir basina ilerlemeler lIl. kolondaki degerler Witworth hatveler icin-
dir.

Kirmizi guruptaki tahvil disliler kullanildi§i zaman . kolondaki degerler modal hatvel er
Il. kolondaki degerler ise DP. hatveler icindir.

Dikkat : Kirmizi guruptaki tahhvil dislileri kullanilirken sari zemin (zerindeki degerleri
kullanma. Eger kesme degerleri tabloda gdsteriimemisse tabloda o degere en yakin de-
ger segilir.

Ornegin: 0,8 mm. lik hatve icin Metrik tabloda gdsterilen 1 mm. secilir ve asagidaki oran
kullanthr.

1 ORNEK : Kesilecek deger Cevirendisli _ 08 24 24

Tablodaki deger 2 Cevrilendisli ~ 1 48 ~ 60

1 inch de kesilecek hatve : 2—7§—

Whitworth tablosuna gére 1 inch’de 2 dise gore ayarlanir ve 24 ile 48 tahvil dislileri ye.
rine asagidaki oran kullanilir :
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2 ORNEK : _Tablodaki deger Cevirendigli _ 2 24 16 , 24

x...........:__—z x_

8
Kesilecek deger Cevrilendisli 57 8 23 23 8
8 8

19. - ANA MILIN EKSENEL YATAK BOSLUGU AYARI :

Hassasiyet ozelliklerine gore anamilin eksenel oynamasi 0,01 mm‘dir. Bu Fabrikada kont-
rol edilmistir. Yataklarin asinmasi sonucu bosluk fazla ise ayar asagida anlatilan sekild
yapilir (Sayfa-25). :
Ana mili tespit eden 288 no. pim sokilir ve anamil, miller arka yatagina dogru 100 mm
cekilir. Bu suretle 286 no. somun sokllir ayarlanacak miktar kadar somunun oturma
flansindan torna edilir.

Tekrar monte ederken bu somun iyice sikilir.

20. - ARABA DIiSLI KUTUSU :

Araba disli kutusu kisa miller ve nisbeten kiiciik olgller ile saglam bir yapiya sahiptir. Pra-
tik dizayni kolaylikla calisma imkani saglar. Dis agma icin ilerleme ana milden temin edilir.
Tornalama islemleri icin bir pinyon disli icinde ve kramayer mekanizmasi ile talas milin-
den hareket alir. Elle ilerleme yapilirken el volani bu disli ve kramayer mekanizmasi ile
hareket temin eder. Araba disli kutusunun sol tarafindaki dortlii stop tertibati otomatik
durdurmay saglar. Bu stop tertibati otomatik kavrama koluna baglidir. Otomatik hareket
bu kolla temin edilir veya durdurulur. Enine ve boyuna ilerleme bag@lantisi bir kol vasitasi
ile olur. Calistirma durdurma ve geri ¢alistrma emniyet kavramasi, talas miline baghdir
ve asiri yuk igin dizayn edilmistir. Kaza nisbetini minimuma indirir. Araba disli kutusunun
yaglanan kisimlarina yag dagitan ayn bir pompa sistemi vardir.

21. -ARABA DIiSLi KUTUSU OTOMATIK DURDURMA TERTIBATININ
CALISTIRILMASI VE AYARI :

Sayfa-29:'da gosterilen 125" Nolu kolun asag hareketi ile kavrama kurtulur, yukan kal-
dinlmasiyle baglanir.

Bu kol asad itilince kutunun icindeki 90 No'lu kol (Sayfa-28) asagi gekilmis olur. Boy-
lece kolun sonundaki pim 85 No’lu mandala oturur. Bu suretle 79 No'lu yayl catal kol ser-
best kalir. Bombe basli mandal serbest kalinca 79 No‘lu ¢atal hareket eder. Kavramanin
68/1 No’'lu hareketli kismi serbest kalir. Akabinde catal kol asagi kayar ve 82 No’lu man-
dal geri gider. Bu bosalmadan sonra otomatik kavrama kolunun kaldinlmasi ile tekrar
baglanir. Bunu yaparken 90 No’lu kolun sag tarafi yukarn dogru hareket eder. Meyilli
yapisindan dolayi kola dayanan (Sayfa-28)deki 83 No’lu kol 82 No’lu mandali esas po-
zisyonuna getirir. Buna mukabil 82 No'lu mandal 90 No’lu kolu harekete getirir. Kavra-
manin hareketli kismini baglar. Bu sirada 82 No’lu mandalin diglerine yay vasitasi ile otu
rur ve kilitlenmeyi saglar. Kavramanin ayari icin asagidaki sira takip edilecektir :

79 No’lu otomatik kavrama yayl 2 No’lu Araba disli kutusu kapagina imbus civata ile
baglidir. 184 No’lu Konik ayar civatasi 90 No’lu kolun desteklerinden biridir. 90 No’lu
kol gévdeye yaslanincaya kadar konik ayar civatasi gevsetilir. Sonra 80 No’lu allen vida
vasitasiile 79 No’lu yay gerdirilir. Sonra 184 No‘lu ayar vidasi sikma yoninde 2-3 tur ¢ev-
rilir. Dogru ayar Araba disli kutusunun yag deligi kapag: kaldinlarak kontrol edilir. Bu-
radan kavrama goriilebilir. Disler arasinda 0,05-0,01 mm.’lik bosluk varsa ayar dogrudur.
Tezgah talimatta bildirildigi gibi maksimum talas kaldirma ylikii ile spesifikasyondaki de-
Gerlere gore calistinlir (Kesme derinligi 7 mm. ilerleme 1 mm.) ve kavrama diglileri bir-
biri Uzerinden gecemiyecek vaziyete gelene kadar yay sikilir veya gevsetilir. Yukarda an-
anlatildigi sekilde yapilan ayarlama misbet netice vermezse kavrama uygun sekilde ca-
lisana kadar, 184 No’lu vida ayarlanir. Dogru ayarlandig! takdirde otomatik kavrama
+ 0,05 mm. lik bir toleransla arabay: durdurur.

22. - OTOMATIK STOP :

Otomatik stop tertibati araba disli kutusunun solunda bulunan 4 pozisyonlu tertibatla
yapilmaktadir. Bu stop tertibati 4 pozisyona donebilen ayarl bir mekanizma olup bu dort
pozisyonu karsilayan stop tirnaklari ile boyuna hareketleri sinirlanir. Tirnaklann hassas
ayari kremayer dislisi devamindaki parcanin kanalinda, tirnaklarin mesafe ayari ile temin
edilir.

Otomatik stop tertibatinin kurulmasi (Sayfa-28) deki kol 90 vasitasi ile yapilir.
Otomatik stop, dortli stop kafasi somun mesafe ayar farklar ile ayarlanir.
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23. - ARABA DISLI KUTUSU ASIRI YUK TERTIBATININ AYARI:

Araba disli kutusuna hareket asin ylk vasitasi ile talas milinden gelir. Asin yUk tertibat
(Sayfa-27)'de Norton cikisinda gosterilmistir. Bu tertibat St-60 evsafindaki @80 mm.
malzeme ile capta 14 mm. talas derinligi ve 1 mm. devir basina ilerlemeye gore yuk
ayar yapilmistir. Tezgahin daha asin bir ylike maruz kalmasi halinde talas milinin ha-
reketi kesilir.

Ayarlanlmam igin (Sayfa-27)de gosterilen 139 No.’lu 3 adet vidanin sikilip gevsetilmesi
ile yapilr.

24. - ANA MiL SOMUNU Di$ BOSLUGUNUN GIDERILMESI:

Tezgadhin ana mil somunu yarim somunudur. Anamil ile calisma halinde somun anamili
tam kavramahdir. Kavrama boyu (Sayfa-29) da gdsterilen Araba disli kutusunun igcinde
bulunan 35 No’lu bir somun vasitasi ile ayarlanir. Anamil somununun aginmasi halinde
meydana gelen bosluk bu somun yardimi ile gidirilir.

25. - PISTONLU POMPA VE MONTAJI (SAYFA -28/29):

Araba Disli kutusu icindeki pistonlu pompa sistemi ikinci ayn biryaglama sistemidir. Pom-
pa talas mili tarafindan yuritilen sonsuz vidanin nihayetindeki 12 No‘lu eksantrik somun
vasitasi ile calisir. Bir anza vukuunda pompa sokdlebilir. Bunun icin el volan ve anamil
baglama kolu sokuldiikten sonra araba kapagi cikartilir. Talas mili cikartilir. Yag dagit-
ma borusunun baglama somunu sokulur. Bu durumda yag emme ve cikis subaplarina
ulasilabilir. LGzum gorildiiglu takdirde nipelleri de sokiilur. Butin pompa sistemini sok-
mek icin Arabanin yan tarafinda bulunan 3 adet allen vida sokuldikten sonra pompa
miller arka yatadi yonine dogru cikartilir. Fakat bu islemlerin tecrubeli bir eleman tara-
findan yapilmasi gereklidir.

26. - ARABA (SAYFA -31):

Araba ozel olarak normalizasyon tavina tabi tutulmus bir dokiimdir. Komple olarak
enine sport arabacik sportu ve kalemlikten ibarettir. Enine suport kolu ve arabacik
tahrik kolu verniyer taksimatina gore isaretlenmistir. Enine ve boyuna hareket gucu bir
kol vasitasi ile temin edilir. Kizaklarin bosluklarn konik kamalar vasitasi ile giderilir.
Enine suport vidali milinin bosluk yapmasi halinde enine suport vidalh mil somunu
ayarlanir. Somun 3 parcadan mitesekkildir. Kama tipli merkez kisim gektirildigi zaman
diger iki somun birbirinden uzaklasir. Asinma halinde 24 ve 10 numarall vidalar gev-
setilir. Ortadaki sikilarak bosluk alinir. Ve tekrar dis kisimdaki vidalar sikilir. Arabacik
acisi enine suport ve doner kizakta taksimatta gosterilmistir. Enine suportun arka kismi
karsi kalemlik veya hidrolik kopya tertibati takilacak niteliktedir. 4°li kalemlik yerine
tekli kalemlik takilabilir. Enine suport vidali milinin arka yatagi ¢ikartilarak konik torna-
lama tertibati takilabilir. Kizak yollarini talaslardan korumak icin araba kege sileceklerle
techiz edilmistir. Yaglanmasi, yaglama paragrafinda anlatildigi sekilde yapilmaldir.

27. - KALEMLIGIN CALISMASI (SAYFA -32):

4’1l kalemlik arabaciga monte edilmistir. Kalemlik 107/2 kol vasitasi ile tespit edilmek-
tedir. Ozel profilde yapilmis rondeld 237in meyilli kanalinda hareket eden pim 103
kalemligin sol istikamette donisiine misaade eder. Sad doniste pim 103 meyilli
kanalin sonundaki disey yiizeye dayanmaktadir. Bu durumda profilli uglara sahip pim
104 yay vasitasi ile kalemligi rondeld Uzerindeki pozisyona getirir ve kol 107/2 ile
bu pozisyonla tespit edilir.

Kalemlik izah edilen 4 pozisyondan baska ara pozisyonlarda da tespit edilebilir.

107/2 No’lu kol gevsetilerek takriben 35, sola cevrilerek 104 No‘lu pimin 106 Nolu bur-
cun kanalindaki bosluga isabeti ve yukanya ¢ikmasi saglanmaktadir. Pimin hareketi 110
No’lu yay glicii ile olmaktadir.Kol 107/2 gevrilmeye devam edilir ve 103 No’lu pimin po-
zisyona yerlesme sesi ile belli olur. Kalemligin sokulmsi igin kol 107/1 sokulur ve ka-
lemlik eksen milinden (101) cikartilir.

4’1 kalemligin bakimsizlik ve anormal zorlamalar neticesi sikismasi halinde:

a) Arabacik vidali mili sokulur.

b) Arabacik 4'1u kalemlikle komple gikarilir.

c) 118 No'lu vida sokulur.

d) 117 No'lu pim vurularak cikarlir.

e) Pimli anahtarla 101 No’lu mil alttan sokme istikdmetinde cevrilerek ¢ikarlr.

12



28. - BANKO VE AKSESUARLARI:

Banko hususi olarak Normalizasyona tabi tutulmus yiiksek mukavemete sahip bir do-
kiimdiir. Sag ve sol ayaklar bankoya civatalarla tespit edilmistir ve bu ucu sadlam bir
tnite teskil ederler. Bankonun kizak yollar iki prizmatik iki diiz yoldan ibarettir. On priz-
matik ve arka diiz yol tutukluga sebebiyet vermeden arabaya klavuzluk eder 6n duz ve
arka prizmatik yollar ise karsi puntaya klavuzluk eder. Talaglar banko federleri arasindan
dokilerek bankonun biitiin altini kaplayan bir tablada toplanir. Tabla aynizamanda so-
gutucu suyu da toplar. Sag ayak bir depo gibi imal edilmistir. Icinde sogutma mayii
deposu ve motoru ile birlikte bir pompa vardir. Sol ayakta ana motor bulunmaktadir. Ay-
riyeten yad deposu mevcuttur. Bu depodan alinan yag ile fener mili yataklan vitesi ku-
tusu norton ve tahvil dislileri kutusu yaglanmaktadir. Dolap seklinde iméal edilen ayak ar-
ka kapak icine kontrol tablasi yerlestirilmistir. Fener milini iki yonde ¢alistirma mikrosvitc-
leri norton kutusu talas girisindeki kisma monte edilmistir. Banko ara parcalidir.
Punta arasi mesafesi 1000 mm. ve 1500 mm. olarak imal edilir. Banko kizaklari enduk-
siyonla sertlestirilip taglanmistir.

29. - KARSI PUNTA) (SAYFA-33):

Karsi punta yiiksek mukavemetli ve rijid bir dokme demirdir. Konik tornalama igin iki
yonde ayarlanir. Bu ayarlama bir vida vasitasi ile yapilir. 5 No'lu tespit somunlan gevse-
tilir. Puntanin yan kisminda bulunan 37 No‘lu vidalar yardimi ile saga sola kaydirilabilir.
Kayma mesafeleri punta el volaninin altinda bulunan bir gosterge de mm. olarak
gosterilmistir.

30. - SABIT LUNET :

Sabit Liinet banko boyunca istenilen yere monte edilebilir. Sabit Liinetin alabilecegi eni
kiicik cap 20 mm. en bilyiik cap 100 mm. dir. Merkezlemeyi temin igin aralarinda 120
lik 3 bronz mesnet ayadi vidalarla ayarlanir. Linetin Ust parcasi acilip kapanabilir ve tez-

gahin 6n tarafindan bir civata vasitasi ile tespit edilir. Kullanilacagi zaman sabit lGnet
ayak yuzeyleri yaglanmalidir.

31. - SEYYAR LUNET :

Suportun sol tarafina hususi olarak yapilan bir kisma monte edilir. Linet 2 adet M 16
civatasi ile monte edilmistir. 2 adet bronz mesnet ayad! isin hassasiyetini temin eder ayar-
lanabilir ve istenilen pozisyonda sikistirilabilir. Alabilecegi en kiciik cap 12 mm. en bu-
ylk cap 80 mm. ayak kisimlari Linet kullanilmadan evvel yaglanmalidir.

32. - 4li AYNA VE FIRDONDU AYNASI :

4°1ii ayna yiiksek mukavemetli demir dokiim olup fener miline 4 saplama vasitasi ile mon-
te edilir. Standard bir parcadir. Azami 530 devir dak. da kullanilabilir. Aynanin ayaklari
hem i¢c hem dis kavramaya musaittir. Ayna 70 ila 340 mm. lik pargalar tutabilir. 240 mm.
capinda firdéndu aynasi da fener miline tesbit edilir. Iki adet firdondud pimi 190 mm. lik
bir cap lzerinde bulunmaktadir.

33. - YAGLAMA VE SOGUTMA TERTIBATI) :

Makinanin yaglanmasi iki miistakil sistem tarafindan saglanir. Bu sistemlerden birisi vi-
tes kutusu dislilerini, Norton kutusu ana yatak ve tahvil dislilerini yaglama isini yapar.
Bu bir sirkiilasyon sistemidir. Pistonlu pompa 6n hazneden gegerek tortusunu birakan
ve emis haznesine biriken yadi emer. Yagin suzilip temizlenmesi icin emme borusunun
sonunda bir siizgec mevcuttur. Buna ragmen periodik olarak yag degistirilmeli ve yag
haznesi temizlenmelidir. Devamli yag ikmali siizgecin lUzerinde emme borusunun sonun-
daki bir gerivermez siibap ile saglanir. Yag pompasi yagi tzerinde cam bir kapak bulu-
nan Distriblitore gonderir cam kapaktan yagin sirkilasyonu kontrol edilebilir. Yag bu-
radan bir merkezi distriblitore oradan da yaglama kisimlarina gider. Bu yaglama siste-
minde shell vitrea 27 yad kullanilir. Yagd haznesi kapasitesi 4 litredir. Yag her alti ayda
bir degistirilmelidir. Yag haznedeki tortu kisminin altinda bulunan bir delikten tapa aci-
larak bosaltilir.

Araba disli kutusu icindeki yag pompasi 2.yagalma sistemini teskil eder. Burada yag
pompas! yag! dagitma borusundan disli ve yataklara gonderir. Yag arabanin sol tarafinda
bulunan bir vyag tapasindan doldurulur. Kapasitesi 3/4 litredir. Bosaltma deligi araba
disli kutusunun altinda ve orta kismindadir. yag seviyesi araba disli kutusunun sag tara-
finda bulunan seffaf plexiglas bir géstergeden gorlebilir. Yag seviyesinin gOstergenin
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1/3’unu kaplamasi lazimdir. Fazla seviyedeki yag talas mili tarafindan disan atihr. Bu
kisim icin shell vitrea 29 yag: kullanilir. Yag her ay degistirilmelidir.

Kifayetli bir yaglamanin énemini burada belirtmege IGzum yoktur. Dikkatle secilmisyag.
lar uygun yerlerinde kullanildi§ takdirde imalat artacagi gibi makinanin da 6mru uzar.
En elverisli yaglar yaglama kisim ve periodlar asadida gosterilmistir.

YAGLANACAK YAGLAMA | YAG CiINSI | YAGLAMA
KISIM METODU PERIODU

Sag ayak yag Periodik Shell Vitrea 27 6 ayda bir defa

haznesi degistirme E/256-35 | _ |

Araba disli Periodik Shell Vitrea 29 Ayda bir defa

kutusu degistirme Visc.50;C.E, 4-5 |

Miller arka yatagi Elile Shell Vitrea 29 Her glin

ya§ haznesi yaglama Visc.50;C, E; 4-5

Arabanin Elile Shell Vitrea 29 Her gln

yaglanmasi yaglama Visc.60,C, E, 4-5

Kalemlik kolu Elile Shell Vitrea 29 Haftada 2 defa
yaglama Visc-50,C. E, 4-5

Batun diger kisim- Elile Shell Vitrea 29 Her gun

lar ylizeyler V.S. yaglama Visc.50,C,E; 4-5

34. - SOGUTMA TERTIBATI :

Sogutma motor ve pompasi sag ayagin icindedir. Pompa yine sag ayagin icinde bulu-
nan sogutucu haznesine kadar uzanir. Hazneyi doldurmak igin 16 litre sogutucu |azim-
dir. Bu tertibata ayadin banko sonu tarafindaki kapagin ¢ikartilmasi ile erisilebilir. Sogu-
tucu borusunun ucunda bir musluk vardir. Musluk sogutucunun akmasini kisa siirelerle
kesmek icin kullanilir. Sogutucu pompa motoru ana salterin 2 pozisyonuna getirilmesi ile
makina ile birlikte calismaga baslar. Sogutma pompasi motoru ana salterin 1 pozisyonu-
na getirilmesi ile durur.

35.- TEZGAHTA KULLANILAN BiLYALI
YATAKLARIN LISTESI

PARCA NO. IsSi M UNITE OLCULER SKF
ADI mm. RULMAN
ISARETI
52.1.61 Tek sira bilyali rulman Vites kutusu | 55x100x21 | 7211/C
51.1.47 Tek sira eksensel rulman | Vites kutusu |55 x90 x 25 51211
51.1.23 Tek sira bilyali rulman Vites kutusu |30x72x19 6306
52.1.33 Cift sira bilyah rulman | Vites kutusu |30 x72x302 | 3306
52.1.8 Tek sira bilyali rulman Vites kutusu |30x62x16 | 6206
52.1.201 Tek sira bilyal rulman | Vites kutusu [35x72x17 | 6207
82.1.7 Tek sira bilyal rulman | Vites kutusu |25 x52x15 6205
52.11.19a Tek sira bilyali rulman Norton 25x47x12 | 6005
52.11.197 Tek sira bilyali rulman Norton 20x42x12 | 6004
52.11.63 Tek sira bilyali rulman Norton 20x47 x14 | 6204
78.07.13 Tek sira eksenel rulman | Karsi punta 25x42 x11 51105
52.111.8 Konik bilyali rulman Araba dislikut.|35x72x17 | 30207
52.111.72 Tek sira eksenel rulman | Araba dislikut.|35x53x12 51107
52.11.283 Konik bilyah rulman Norton 25x52x15 30205/C
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36. - KAZADAN KORUNMA VE EMNIYET :

(Sayfa-19) 3 No. ile gosterilen kumanda kolu, sifir pozisyonda kilitlenmis durumdadir.
Motorun kazaen ileri veya geri ¢alismasi mevzu bahis olamaz. Glinku koldaki bir pim va-
sitasi ile kilitlenmistir. Buna ragmen diger herhangi bir pozisyonda iken kol derhal sifir
pozisyona getirilebilir. Elektrik tesisati kacaklara ve elektrik carpmasina karsi korunmus-
tur. Ana giris notr teli topraklama vidasina ve ayriyeten tezgah topraklama sistemine
baglanarak emniyete alinir. Kumanda devresi gerilimi tesisat gerilimsiz akim kesme
tertibati ile techiz edilmistir. Voltaj dustikliginden dolayi, makina stop eder, tekrar voltaj
geldigi zaman makine galismaz. Kumanda kolu sifira getirilip makineye tekrar gerilim
verilmesi |azimdir. Fazla yiikten korunma tertibati talas milindedir. Araba agin yuke kar-
si, emniyet kavramasi ile korunmustur. Asin yuklerde bu kavrama ses yapar ve makineyi
calistiran operatoru uyarir.

37. - NiHAi OPERASYON :

Makinenin dokiim ve islenmeyen kisimlari itina ile temizlenip kirmiziveya lGzum gorilen
renge boyanir. Kizaklar endiiksiyonla sertlestirilmis ve taslanmistir. Boyasiz kisimlar ig-

‘ lenmistir. Kontrol elemanlan nikelaja tabi tutulmustur. Civata ve somunlar siyahlastinl-
mistir. Makinanin ic kisimlar yaga mukavim kirmizi boya ile boyalidir. Isaret plakalari
allingilr]yum olup isaretler siyah zemin (izerine beyazla gosterilir. LOzumunda da renkli
olabilir.

38. - ELEKTRIK TECHIZATI :
Makine 380V 50 Hz 3 fazl alternatif akimla calisir.

Bobin devreleri voltaji 42 V

Amper 14 A

Ana sigorta 60 A

MOTOR OZELLIKLERI :

Tip 132 S4

Voltaj 380 YILDIZ BAGLI

Hiz 1440 devir/dakika

Takat 55 kw.

Motor yatagi 2 SKF 6207 Z

SOGUTMA POMPASI OZELLIKLERI :

Tip Santrifdj

Voltaj 380 V YILDIZ BAGLI

Hiz 2700 devir/dakika

Takat 0,18 kw.

TRAFO :

Gicu 220V. A.

Gerilimi 0-190-220-380/0-6-24-36-42 V.
K1. K2 Kontaktorleri 32 A (42 V. Bobinli)
Yardimci kontaklar 2 acik 2 kapali

K3 Kontaktoru 42 V. Bobinli (4 acik kontakl)

39. -ELEKTROMAGNETIK FREN:

(Sayfa- 35/36) daki semada A ileisaretlenmis olan paket salter 1 konumuna getirilince tez-
gahin calismasi icin gerekli elektrik verilmis olur ve isaret lambasi yanar, K3 kontaktoru
ceker. Salt kolunu asag alinca elektrik motoru Ki1 kontaktorll vasitasiyla aynayr normal
yonde dondirir. Kolu yukan alinca K2 kontaktori vasitasiyla motor, dolayisi ile ayna
ters yonde doner. Elektrik kesilmesi halinde durur ve tekrar gelsede kolu sifira almadik-
¢a calismaz. Ana motor ve su motoru uygun termikler vasitasiyla asin yuklemelere
karsi korunmustur. Her iki termik, korudugu motorun etiket akimina ayarlanmalidir.
Elektrik motorundan gelen hareket, 42 V. dogru akimla beslenen elektromagnetik fren
vasitas! ile vites kutusuna gecer. Elektromagnetik frenin vazifesi dis ¢ekilme esnasinda
motorun yol alma akimini azaltarak birim zamandaki yon degestirebilme sayisini artir-
maktir. Frenleme zamani 1 saniye ile 4 saniye arasinda ayarlanabilir.
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40. - RANDIMAN TESTi :
Makine asagida belirtildigi sekilde randiman testine tabi tutulmalidir.

N EVI I SLEM IHTIYACLAR
Randiman testi; malzeme 8 80 x 600 mm. Test yapilirken
St 60; Aynaya baglanacak, puntaya makine sabit olmals,
alinacak; kesme derinligi 7 mm.; ilerleme Boyuna titresim
1 devirde 1 mm.; hiz 67 devir dak.; tornalama olmamalidir.

kullanilan kalem Sandvik Gammax 183-31:
S4 Test siiresi 5 dakika.

Randiman testi; yiiksek hiz yavas ilerleme

sert maden ug ile; malzeme yukardakinin ayni; Tornalanan yiizey

kesme ayni; kesme derinligi 1,5 mm.: ilerleme Boyuna duz ve pliriizsiiz
1 devirde 0,125 mm.: hiz 1060 devir/dak. (Sonislem) | olmaldir.
kullanilan kalem Sandvik Gammax 183-21: 1

paso

Tornalanan parcalara ait toleranslar

NEVI mm. deki tolerans
Tornalama neticesinde musaade edilen ovallik 0,01
Tornalama neticesinde musaade edilen konikljk 200mm. de 0'dan
Parca aynaya baglanacak puntasiz olacaktir, 0,02°ye kadar
300 mm. de O'dan
0,02'ye kadar
Yuzey sekli icbiikey

| .

A Il
o : . . " : . Slya-
e oo e o e oo o T T T
Al |as |9562 |99 |aeas ﬁﬂ?|n’?s—l;2 07510837 o) |an2 aiea | o125 | ats7 | ais |qiez |qurs |arer n ¥
B:1] 4 [45 [4% |5 |85 [ ¢ !:s ‘?-|t?u|q9_||_q,ls |_| Wiz 13 [w]e |
1:8

wﬂ'qu aus [aise | am |er | qms | aam a234[q zs_|m'mqnsna'wmmlummfm % jn % |80 |88 |96 |04 | w2 | 20
q225

%

- 5

0 -

B ___]_‘\I_E; Ea?—[l.;s l—t-zf,['rs_hﬂs s |uTs 02 an]qzs_r]qzn a3 [a325) 035 |g375 TT a8 1o (d a3 |as (va [s L8
e | ’T:;WWW;“|’_-| 22 |24 |26 |28 | o [0 (ST 5 vl 1% 12 1§ 18 |KRMT

8:1
1:8 |25 [a201 | g25¢ | gay |M&3|qﬂ5|qm‘w1"q4u a0s lapse7 |qogzs rim 500842 |0087]qas37| 32 | ac 3% 60 46 (40 52 |6 g0 [T
C _1_}__ =_|zas'-|';,a;s_' z_stv;]— :!__I;sizs s | a 45 |0475 |05 055 (a6 |aes |a7 |g7s % og (4 | s 55|« 5|1 ?—’,—1
3:15[u’u‘m 2 [ n'za:u:: u[u|4|uuszlqc : -}ﬁ]{,‘gﬁmmﬂ L]
12]34 5/6[7]8 9 1[2]3]!.[5]5(7}3{9 1 2]345]517[ 9

MODUL VE DpP HATVELER ACARKEN SARI ZEMINDEK| DEGERLER KULLANILMAYACAKTIR.

N
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ISLENECEK CESITLI MALZEMELERE GORE

'ii .

-

E-400

TAM GUCLE TALA KALDIRMA SINIRLARI T ks
' BeinieLs - llerleme mmildev (s)
MALZEME Serreic | 04 fo:e 03] 04 04]05]06]07[08] |
HB. I Vcﬁfen Herlemeyé Jekabil eden azami kesme hizise
Aladimerz gelik ~C % 04S | 90-130 ] 200 [ 122 53 75 47 |
Tt o~ % 585 fz_szsg_lﬁ@_e+r3{asj; 47 | 43
— v 2~ €% 650 _1R80-250 i "5_8_1 03 40 |
" " Sertlestiritmis 250-350 | 150 | 92 70 | s¢ 37 |
Dusiik alasimi cehk _(Nor-monze) 4_25_"215 'I_Ba_ ff‘31 85 i43 |
. B m (Sertlestirilmis) 220-450 | 140 | 85 s 46 fl 33 | 3
ddksek_ . (Normu(.«ze} 1522_50 !55 93 55‘ |S_O | 45 | a(:i’ 36 | 33
4 & o f\SErﬂep‘f:m(m:p} 2so-§g_o Ls_s [ | 25 | 23 | 24
Paslanmaz Gelik (Normqhzej 150-250 | fo 98 h!s Ef [47 44 38 [_35
Gelik dokirn alazmsiz | 100-225 | 213 | 134 100 | 82 '_ZD | 63 | s6
vy " busik alaziml, 150-250 fsaiffs 85+_@_t 59 |53 |47 | 43 40
G 7% gl Ju!c.sek cxfc:fmh‘w f50 250 fsﬂi 73 | 59 50#45 40 | 36 | ‘A3
Kir dé}kum GGQO GG 22 150- :JzojALLass 218 | 163 | 134 | Hs JO3 |34 | 82 | 75
[ - "I'.;..__ GG 26_ s_s_ao_ _ ] 220-330 | 261 | 159 [ 122 | 101 | B85 | '7s° 57 61 | 57
Kokil _ dokdim P | 350700 | 142 | 88| 65 | 53 ke | %1 | 37 [ 33 ] 30
1. Jukaridaki tabloda verilen kesme hizlare, /sleme ,cin fnu.s:bre edilen ke.srne

tizilar c:fquap, S mm falaj o’cm‘nh\g.
elde edlebilecek
2 degisik uygulamalar JJfEﬂd-‘S-‘

/gin, {ezsc: hfan

o) Kesme HAiz o’csusﬂm."mek
S5v

v : Tablodak:

Qg = Kullanilmak

Ornek 1) 170 HB sertliginde %
bir llerlemeyle tornalamak
dir Pase derinligi /f 5 mm dir 8ir an
hizi e jslemest ;'csfed;:g;‘m:‘za' ddsdnelim.
a formuly dygulanr

Q= 5.3 | 377 mm bulunur
150

F
170 4HB Sertliginde Y

(v

t‘jrnek 2)

-

( tek taraf) esasina e verilen
azami késme h-‘z/crfcfmg o !

taktirde o sag/daki
15 r‘em’!drs‘r‘

ay = ai = Azami falas derinligi (Tek taraf) mm.
“ V = ToBlodaki kesme hiz m/d.
Vi = Kullanimak istenilen kesme hizi m/d.
b) Talas cferf'nhs‘:' clegistrimek rstenildigl  taktirde
Vg = % V2: Azami kesme hizi m/d.

kesme hiz

0,35 karboniu alasimsiz geligi 0,2 mm /dev |k
acfedfg:mfzde azami

(Gin bu malzemeyi v 150 m/d. ik bir kesn

0.35 karbonlu alasimsiz Geligi 02 mm /dex

bk  bir :'fedemegfe fornafamat Istedgimizcle azami kesme Hhizi fl‘czb{oaa gore)
v=113 md. dir Raso derinligi /se 5 mm dir 8ir an igin az= 7 mm Uk tala;
dém'nh"gi vermek 1Stedgimizi  dgsiinelimn. Bu durumda azami kesme hizi 1gin
b formuli uygulanin
Vo= 5. %_3 = 80,7 m/d Butunur (V. 13.:m/s, @a: 7 mm.)
. e -t

-lemeie

Fformdllerden fag dalandmaiichr
taktirde . '

e

m/d.

Istenilen {aias clerinligi (Tek taraf) rmm

kesme hizi (fcb103c gore) v= 113 m

-
=

Bu durumda  ozami tala 3 derinligi iqin

=113 mld. |, v, : 150 m/d.)

P
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E.L00.C ELEKTROMAGNETIK FREN TERTIBATI
ELEKTRONIK KUMANDA SEMAS|I (EM)

Rel: Role 24 V=

a : Role kontag

k1;K2: Motor kontaktorii kapali kontaklari
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Re R1. Rg @k k®
[ =0 Hee s—2 sop
A Al D D
[ Ry, o, A 1x ? 2
R, ‘ ®
3 %= —
4 j!ThyT ‘ @
L L‘-? ® ! D D,
Cy Rs l, 10 'y
EM
Ry - 120k Cy = 47nF
R2 - 100k pot. C2:104F 25V elec.
R3= 33, C3=200.F 100V elec.
R4 = 330
Rs: 47 n Thy1: TAG 2-200
R6 = 10k n Ty : BSVSIC
R7 = 470 n Dy-6 : SR1K-20
Rg = 470 ~
Rg: 10 U ¢ Lfes
R10- 100 K : Magnetik kavrama 42 V=



